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1. Hintergrund

Fir die Luftverkehrswirtschaft hat Sicherheit hochste Prioritdt. Diese Prioritdt ergibt sich fir die Flugge-
sellschaften aus ihrer Verantwortung, Passagiere und Crews sicher zu beférdern. Hieraus leitet sich flr
die deutschen Fluggesellschaften auch das Verhaltnis zum Thema Kabinenluft ab.

2. Aufgaben und Zustindigkeiten
Zur Gewahrleistung eines sicheren Flugbetriebs gibt es in der Luftfahrt verbindlich geregelte Vorschrif-
ten, Aufgaben und Zustandigkeiten fiir die beteiligten Unternehmen und Aufsichtsbehoérden.

2.1. Aufgaben der Hersteller
Flugzeuge werden auf Grundlage eines gepriiften Musters und einschlagiger Konstruktionsdaten produ-
ziert." Damit tibernehmen die Fluggesellschaften vom Hersteller ein lufttiichtiges Flugzeug.

2.2. Aufgaben der Fluggesellschaften
Fluggesellschaften haben fiir ihre Passagiere, Mitarbeiter und Flugzeuge Sorge zu tragen.

a) Fiirsorgepflicht gegeniiber den Passagieren
Fluggesellschaften tragen Sorge fiir die sichere Beférderung ihrer Passagiere. Auf den Flug bezogen,
ist der Kommandant fiir die Sicherheit aller an Bord befindenden Fluggéste verantwortlich.?

b) Fiirsorgepflicht gegeniiber den Mitarbeitern
Fluggesellschaften haben gegeniiber ihren Mitarbeitern die Pflicht, die erforderlichen MaRnahmen
des Arbeitsschutzes zu treffen, welche die Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten bei der Arbeit
beeinflussen.? Durch eine Beurteilung der fiir die Beschaftigten mit ihrer Arbeit verbundenen Geféhr-
dung, ermitteln die Fluggesellschaften, welche MaRnahmen des Arbeitsschutzes erforderlich sind.*

c) Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Nachdem ein Flugzeug lufttiichtig vom Hersteller ibernommen wurde, hat jede Fluggesellschaft fir
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit seiner Flugzeuge Sorge zu tragen.’
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Zur Gewahrleistung der unter a) bis c) genannten Aufgaben sind etablierte Regelwerke und Verfahren
verbindlich festgelegt:

e Wartung: Das auf jedes Flugzeug zugeschnittene Instandhaltungsprogramm sorgt mit der Forde-
rung zu praventiver Wartung dafir, dass mogliche Probleme bereits vorab erkannt und behoben
werden. Die Wartung wird durch die Fluggesellschaften selber und durch beauftragte, qualifizierte
Instandhaltungsbetriebe durchgefiihrt.® Stellen die Fluggesellschaft oder der Instandhaltungsbe-
trieb dabei Zustande oder Komponenten fest, die die Flugsicherheit ernsthaft gefahrden, haben sie
dies dem in Deutschland fiir sie zustandigen Luftfahrt-Bundesamt (LBA) unverziiglich zu melden.’

¢ Instandhaltung: Sollte es trotz der Wartung zu einem Schaden kommen, der die Lufttiichtigkeit
nicht mehr gewahrleistet, wird diese durch Reparatur in qualifizierten Instandhaltungsbetrieben
wieder erlangt.? Stellt ein Instandhaltungsbetrieb an einem Luftfahrzeug oder einer Komponente
Vorkommnisse fest, die zu einem unsicheren Zustand gefiihrt haben oder fiihren kénnen, der die
Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet, hat er dies dem fiir ihn in Deutschland zustédndigen LBA umge-
hend zu berichten.® Die Fluggesellschaften haben dem in Deutschland fir sie zustindigen LBA un-
verziiglich anzuzeigen, soweit technische Mangel, welche die Lufttiichtigkeit beeintrachtigen oder
beeintrachtigen kénnten, nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung zu beheben sind.*

e Flugbetrieb: Die Fluggesellschaften betreiben ihre Luftfahrzeuge nach den Grundregeln fiir den
Betrieb und legen in ihren Betriebshandbiichern Betriebsverfahren fest. Es existieren Priiflisten,
die von den Besatzungen auch in Notfallen zu benutzen sind, um sicherzustellen, dass die festge-
legten Betriebsverfahren befolgt werden.™ Fluggesellschaften und Crews kommen ihrer Ver-
pflichtung nach, die Stérung an die (iberwachenden Stellen, hier das LBA und bei schweren St6-
rungen oder Unféllen die Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung (BFU), zu melden. Dazu zéh-
len auch ,Fumes” und ,toxic products”.12 Diese Meldepflicht ist in den einschlagigen nationalen
und européischen Regelwerken festgelegt.”® Die Fluggesellschaften gehen Zwischenfillen mit
Rauch oder Geruchsbelastigung in der Kabine sofort nach und stellen deren Ursachen ab.

2.3. Aufgaben der Aufsichtsbehorden

Die Sicherheit im Luftverkehr wird durch strikte Regularien gewahrleistet. Die Kontrolle der Einhaltung
dieser Regularien ist Aufgabe der Aufsichtsbehorden. Die 6ffentlichen Behdrden genehmigen und beauf-
sichtigen die am Luftverkehr beteiligten Unternehmen. Durch regelmaRige Kontrollen und das Auswer-
ten eingehender Meldungen haben sie die Moglichkeit, Sicherheitsmangel praventiv zu erkennen und
abstellen zu lassen oder die Betriebsgenehmigungen einzuschranken bzw. zu entziehen.

3. Bisherige Erkenntnisse und Aktivitdten

Zum Thema Kabinenluft hat es in den vergangenen Jahren immer wieder Aussagen zu der Frage gege-
ben, ob durch das Eindringen verbrannter Olriickstidnde in die Kabinenluft die Gesundheit der Passagiere
und Crews sowie die Sicherheit des Flugs gefdhrdet sein konnten. Den Fluggesellschaften ist es deswe-
gen bis heute von groRRer Wichtigkeit zu erfahren, ob es tatsachlich belastbare Erkenntnisse aus wissen-
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schaftlich abgesicherten Untersuchungen gibt, die diese Aussagen bestatigen und ob damit ein Problem
besteht, das Veranderungen im Flugbetrieb oder bei der Wartung oder Herstellung von Flugzeugen er-
forderlich macht.

3.1. Erkenntnisse der auf internationaler und europaischer Ebene zustindigen Stellen
Die fir die Festlegung internationaler Standards in der Zivilluftfahrt zustandige Internationale Zivilluft-
fahrtorganisation ICAO hielt 2010 zum Thema Kabinenluft fest™ dass

e bereits ausreichende Sicherungssysteme etabliert sind,

e keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich sind,

e eine weiterfiihrende Forschung hierzu dennoch unterstitzt wird.

Die fir die Flugsicherheit zustandige europdische Agentur EASA initiierte 2009 umfangreiche Untersu-
chungen™, um sich ein Bild Giber die Qualitat der Kabinenluft an Bord von Flugzeugen zu machen. Sie
kam 2012 zu folgenden abschlieBenden Ergebnissen®:

e Es existiert kein Nachweis an mangelnder Sicherheit, der ein sofortiges oder generelles Andern
der bestehenden Regelungen rechtfertigen wiirde.

e Die EASA sieht derzeit keinen Beleg eines Kausalzusammenhangs zwischen den Gesundheits-
symptomen einiger Crews/Passagiere und einer Kontamination der Kabinenluft durch Ol bzw.
Hydraulikfliissigkeit. Solange dieser fehlt, kann die EASA eine Anderung der bestehenden Zulas-
sungsspezifikationen nicht rechtfertigen.

e Auch wenn die EASA keine Rechtfertigung zur Regelungsanderung fand, wird sie das Thema wei-
ter beobachten. Sollten zukiinftig Vorkommnisse eine ernste Gefahr fiir Sicherheit und Gesund-
heit aufzeigen, wird die EASA geeignete Gegenmalnahmen — inkl. der Moglichkeit zur Rege-
lungsanderung — ergreifen.

Der deutschen Luftverkehrswirtschaft, die im regelméaRigen Kontakt mit der EASA steht, wurde im EASA-
BDL Jahresgesprach im September 2012 durch den EASA-Exekutivdirektor die o.g. Ergebnisse bestatigt
und erneut versichert, dass die EASA das Thema weiter beobachte, ihr zum gegenwartigen Zeitpunkt
jedoch keine neueren Meldungen und Erkenntnisse gegeniliber dem o.g. Stand vorlagen.

3.2. Erkenntnisse und Aktivitaten der Luftverkehrswirtschaft
Unabhangig davon ist die deutsche Luftverkehrswirtschaft beim Thema Kabinenluft selbst aktiv.

a) Eigene Untersuchungen
Neben der Auswertung wissenschaftlicher Studien fiihrt die deutsche Luftverkehrswirtschaft eigene
Untersuchungen zum Thema Kabinenluft durch:
e Messreihen zur Kabinenluftqualitat u.a. in Kooperation mit der Medizinischen Hochschule Han-
nover,
e Entwicklung und Einsatz eines Testkoffers, mit dem versuchsweise bereits in einem Flugzeug die
Kabinenluft bei einem Vorfall gemessen wird.
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b)

c)

Daruber hinaus: Mitwirkung an Untersuchungen von Urinproben, die die Berufsgenossenschaft fir
Transport und Verkehrswirtschaft in Kooperation mit dem Institut flir Pravention und Arbeitsmedi-
zin Bochum durchfiihren lasst.

Meldekultur

Die deutsche Luftverkehrswirtschaft hat ein hohes Interesse, dass die Piloten und Flugbegleiter alle
moglicherweise sicherheitsrelevanten Vorfalle melden. Die Fluggesellschaften sensibilisieren ihre
Crews fortlaufend, ihre Meldepflicht engagiert wahrzunehmen und unterstiitzen eine transparente
Aufklarung durch die Behérden. Die Mitgliedsunternehmen erlduterten ihren Crews nochmals, dass
gemal Betriebshandbuch Stérungen nicht nur an den Flugbetrieb zur Weiterleitung an die Behor-
den, sondern auch direkt an die BFU und in Kopie an das LBA gemeldet werden kénnen. Die Flugge-
sellschaften stehen mit dem Luftfahrt-Bundesamt (LBA) und der Bundesstelle fiir Flugunfalluntersu-
chung (BFU) in stetigem Kontakt. Im Oktober 2011 fiihrte der BDL zusammen mit seinen Mitglieds-
unternehmen mit LBA und BFU ein Gesprach zum Meldewesen, in dem die Behérden den BDL-
Mitgliedsunternehmen ein ordnungsgemaRes Reporting bestatigten. Beim Folgegesprach im No-
vember 2012, bei dem die Gewerkschaften von Cockpit- sowie Kabinenpersonal beteiligt waren,
wurden aus der praktischen Erfahrung heraus Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung von Mel-
dewegen sowie von Riickmeldungen der BFU an die Sicherheitsabteilungen der Unternehmen the-
matisiert, um diese noch effizienter und schneller zu gestalten. Diese Gesprache sollen jahrlich wie-
derholt werden.

Dialog mit Gewerkschaften, der Berufsgenossenschaft und Herstellerindustrie

Dariber hinaus fiihrt der BDL beim Thema Kabinenluft Gesprache mit Gewerkschaften, der Berufs-

genossenschaft flr Transport und Verkehrswirtschaft (BG Verkehr) sowie der Industrie:

e Gewerkschaften: Die deutsche Luftverkehrswirtschaft steht im regelmaRigen Dialog mit den
Gewerkschaften des Cockpit- uns Kabinenpersonals — der Vereinigung Cockpit e.V. (VC), der Un-
abhéangigen Flugbegleiter Organisation e.V. (UFO) und der Vereinten Dienstleistungsgewerk-
schaft (Verdi) — mit dem Ziel, zum einen die Praxis des Meldewesens auf einem hohem Niveau
zu halten und zum anderen tiber den eventuellen Bedarf an weiterer Forschung und Entwicklung
der Flugzeugtechnik zu sprechen. Die BDL-Unternehmen und die Gewerkschaften haben verein-
bart, jeweils bei den Beschaftigten flir hohe Aufmerksamkeit beim Thema Kabinenluft zu sorgen.

e Berufsgenossenschaft: Die deutsche Luftverkehrswirtschaft steht zudem im stetigen Dialog mit
der flr die Arbeitssicherheit zustandigen BG Verkehr. Zusammen mit der VC sprach sich der BDL
gegeniber der BG Verkehr fiir die Entwicklung eines medizinischen Standardverfahrens fir
Crews aus, das bereits nach dem Verdacht auf einen Kabinenluftvorfall Anwendung finden soll.

¢ Industrie: Die deutsche Luftverkehrswirtschaft filhrt gemeinsam mit den Gewerkschaften Ge-
sprache mit Flugzeug- und Triebwerksherstellern sowie den Entwicklern und Produzenten von
Filtern, Olen und Sensorik. Im Mittelpunkt stehen hier die Analyse von Vorfillen und die Infor-
mation Gber technische Innovationen im Bereich Kabinenluft. Der Fokus des Interesses liegt auf
der Messung der Kabinenluftqualitat, der Entwicklung moglicher Filter in der Kabinenluftzufuhr
und der Methodik der Luftzufuhr. Bei einem Gesprach im Februar 2013 bestand Einvernehmen
darlber, dass untersucht werden soll, ob und wie Lésungen im Bereich Sensorik/Messtechnik
gefunden werden kdnnen, um den Betreibern von Luftfahrzeugen Informationssicherheit zu ge-
ben. Betreiber (vertreten durch den BDL) und Hersteller (vertreten durch den BDLI) haben eine
Arbeitsgruppe zusammengestellt, um als gemeinsamer Motor konkrete Uberlegungen zur Sen-
sorentwicklung und -nutzung voranzubringen.



